Einbau und Beschaltung

der FERRO-FLEX-Weichen

Die elektrische Ausstattung wird hier fiir bewusst
einfach gewihlte Schaltmittel dargestellt. Selbstver-
standlich kénnen auch fortgeschrittene Schaltungs-
methoden zur Anwendung kommen.

Fir FERRO-FLEX-Weichen muss eine Herzstiick-
Polarisierung vorgesehen werden, eine gesonderte
Fahrstrom-Versorgung der inneren Fligelschienen
wird dringend empfohlen.

Langschwellen fir den
Weichenstellbock kénnen
alternativ zu beiden Seiten
der Weiche iiberstehend
ausgebildet werden.

im Lieferumfang des
FERRO-FLEX-Gleis-
systems sind Gleis-Verbin-
dungslaschen in exlkteh

Modellnachbildung er=_ 8
hiltlich (Isoliervér@nder) o ™

Stellvertretend fiir geeignete motorische Antriebe (die wir
reinen Wechselspulen-Relais vorziehen wiirden) wird hier
das Produkt der Fa. NMW, D-95028 Hof gezeigt.

Die genaue Belegung der Stromeinginge an der Antriebs\
Unterseite entnehme man den Herstellerinformationen.

Eine auf unsere Weichenstellhebel- und Laternenminiaturen
abgestimmte Bewegungs- und Beleuchtungsvorrichtung be- _ . ‘,ﬁi
findet sich in Vorbereitung -~

Kabelverzweigungen |6ten. ,
Beim hier gezeigten Anschluss
mittels Listerklemmen die
Litzenenden nicht (wie mit-
unter empfohlen) verzinnen!

stfomversorgung
0°- 12 V Gleichstrom)

Anschliisse
schalters zur
stiick-Polarisierung.
Der NMW-Antrieb be-
sitzt zwei Umschalter

Stellstromversor;

Anschluss des Antriebs-
motors (endabgeschaltet)

empfohlene Arbeitsschritte zur Herstellung
sicherer Einspeisungs-Létungen im FuB der

Om-Schienenprofile.

Bohrungen méglichst mittig in den Schwel-

lenzwischenraum setzten, um der Gefahr
hitzebedingter Verformung des Kunstoffs
vorzubeugen. Létungen auf der vom Be-
trachter abgewandten Seite des Schie-
nenprofils vorsehen. Zinnkegel nachtraglich

Speiseleitungen zu den

Einspeisung der umschal- I
tenden Herzstiick-Pola-
risierung (obligatorisch) /

/

/

€relle Fahrstrom-

innen Isolierverbinder
als Abgrenzung des po-
larisierten Herzstiickbe-
reichs

wegen Isolierung meist
notwendige Versorgung

altung des Fahr-
stroms im abliegenden

Stellschalter an der
Anlagen-Kante bzw.
im Zentralstellpult.
Schaltertyp 2-polig-
UM

(Mit dem NMW-
Bauteil CNE kann
dieser Antrieb auch
iber Momenttaster
betrieben werden)

<l =b
Verkabelung
einer doppelten
Gleisverbindung

Die fachgerechte Beschaltung einer
doppelten Gleisverbindung verlangt
einen gewissen Aufwand. Man kommt
aber mit zwei Schaltern im Stellpult
aus,denen jeweils zwei Weichenan-

triebe zugeordnetsind.

inneren Fliigelschienen Vegsorgung (Backfen— » - Gleisstrang. Leitungen
dri d fohlen) e S schienen und anschlies- - s
(dringend empfo > 4 sende Gleise) - werden dann iiber Um-
schalter, z.B. im Wei-
chenantrieb, verschleift)
Einspeisungen des Fahrstroms
in die Schienenabschnitte
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Polarisierungs-Abschnitte E . tits-Weichen-
farbig unterlegt Umschaltern

Wegen der wechselnden Polaritit auf
den verschiedenen Herzstiicken muss

allerdings darauf geachtet werden,
dass jeweils nur ein Weichenpaar zur
Fahrweg-Uberleitung auf Abzweig
gestellt wird. Die anderen Weichen
missen derweil in Geradeausstellung
verbleiben. Man sollte es sich daher
zur Gewohnheit machen, nach Zug-
durchfahrt alle Weichen wieder in
Grundstellung zu bringen - nicht an-
ders als es meist die Betriebsdienst-
Vorschriften des Vorbilds fordern.
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Riickansicht der Schalteranschliisse im Stellpult
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